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gining, standig wech ﬁcje" rercrews,
er Segelyacht EMMA &ine: ’rondsoufnah
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— in Skippertraining ist eine der
| besten Ubungsmoglichkeiten
fiir Freizeitkapitine. Da fihrt
jeder einzelne Teilnehmer an
einem verlingerten Wochenende mehr

Hafenmandover unter Maschine als sonst
vermutlich in seinem gesamten Skipper-
leben. Tagelang wird dabei beschleunigt,
abgebremst, abrupt vom Riickwirts- in
den Vorwirtsgang geschaltet, um das
Schiff zentimetergenau romisch-ka-
tholisch an den Steg zu manévrieren.
Immer und immer wieder. Bis das Ma-
nover unter allen nur denkbaren Bedin-
gungen wie im Schlaf abliuft und dem
Hobby-Skipper die Sicherheit fiir seine
kommenden Torns verschafft.

Eine solche, durch zahlreiche Skip-

TOLL FUR JEDEN TEILMEHMER -
AEER EINE EMORME BELASTUNG
FUR DRS SCHIFF, VOR ALLEM
FUR GETRIEEE UND MOTOR.

pertrainings und mehr als 200 Charter-
wochen geplagte Yacht unterziehen wir
diesmal dem OCEAN7-Hirtetest. Es
ist die EMMA, eine Bavaria 50, Bau-
jahr 1999, mit insgesamt 233,5 Charter-
wochen im Kielwasser.

Wie sieht eine Segelyacht nach dieser
Megabelastung aus? Wie ist sie tech-
nisch in Schuss? Kann die iiberhaupt
noch bedenkenlos fiir einen Torn ange-
mietet werden? Oder ist das einer dieser
Seelenverkiufer, mit denen man sich

SY EMMA im
Chartereinsatz

23,0 Wochen 1999 Kroatien

28,5 Wochen 2000 Kroatien

27,0 Wochen 2001 Kroatien

21,5 Wochen 2002 Tiirkei

28,0 Wochen 2003 Kroatien

19,5 Wochen 2004 Kroatien

26,0 Wochen 2005 Kroatien

19,5 Wochen 2006 Kroatien

24,0 Wochen 2007 Kroatien

16,5 Wochen Eignernutzung seit 1999

seinen hart verdienten Urlaub versaut?
Punat in Kroatien. Es ist ein sonniger,
kithler Dezembertag. Gerhard Robl,
Stiitzpunktleiter von Eckeryachting,
geht mit uns den Chartersteg entlang,
wo die Yachten nach einer langen, har-
ten Saison inklusive zusitzlicher 1.000
Meilen Eckercup und Riickiiberstellung
aus Samos an den Moorings liegen und
darauf warten, generaliiberholt und fiir
die nichste Saison fit gemacht zu wer-
den.

Mittendrin die EMMA. Die betagte
Lady sieht ziemlich jugendlich-frisch
aus. Rundum sauber und ordentlich, als
wire sie gerade erst ins Wasser gekom-
men. Lediglich die Segel fehlen. Die
sind zur Wartung beim Segelmacher.
Thr Alter von neun Jahren und die
vielen Charterwochen, insgesamt
sind das mehr als vier ganze Jahre
FEinsatz am Stiick, sind ihr optisch
nirgendwo anzumerken.

Alles laufende und stehende
Gut, Gelcoat und Decksbelag, Teak im
Cockpit, Winschen und Klemmen, ist in
tadellosem Zustand. Wie neu.

yDer Chartergast soll schliefilich ein
rundum perfektes Schiff bekommen,
egal wie alt es ist. Und der Eigner will
den Wert seiner Investidon auch nach
zehn Jahren moglichst hoch halten. Da-
mit das so ist und bleibt, stecken wir Jahr
fiir Jahr intensive Arbeit in jedes Schiff
unserer Flotte*, sagt Gerhard Robl.
Diese Wartungsarbeit beginnt fiir die

ERNEUERT. RegelmdBig wird alles laufende Gut auf den
Charteryachten ersetzt.

WIE NEU. Dank der intensiven Betreuung durch Stiitzpunki-
leiter Gerhard Robl (oben links) und sein Team wirkt die
betagte Lady EMMA fast wie neu.

Welche regelmdBigen Wartungsarbeiten werden
jedes Jahr durchgefiihrt, damit ein Schiff nach neun
Jahren so in Schuss ist wie die EMMA?

» Die Yacht kommt jedes Jahr aus dem Wasser.

» Propeller werden mit Séiure gereinigt. Alle zwei bis
drei Jahre tauschen.

» Getriebe wird gewartet.

» Ankerwinsch wird zerlegt. Verbogene oder besché-
digte Teile werden ersetzt.

» JedeToilefte wird kompleft zerlegt, alle Schiéuche
und Schlauchverbindungen werden erneuert.
Angesaugtes Plankton beginnt sonst im gesamten
Schiff zu stinken.

» Jeder Gasherd wird in seine Einzelteile zerlegt,
gereinigt, mit Trennmittel behandelt und wieder
zusammengebaut.

» Motordl, Impeller, Keilriemen, Dieselfilter und
Simmeringe werden jéhrlich gefauscht - egal wie
der Zustand ist.

» Rollsysteme flir Segel und alle Winschen werden
komplett zerlegt, vom Salz gereinigt und mit hoch-
wertigem Haftfeft geschmiert.

GEWARTET. Alle Beschlage werden gewissenhaft tiberpriift
und gegebenenfalls ausgetauscht.




Auszug aus der
Wartungsliste der

SY EMMA, Bavaria &0,
Baujahr 1999

03_01: neue Ankerwinde

04_01: Motorwartung

03_02: Niro-Wassertank

03_02: beide Segel neu

08_02: Nachristung Ankergurtrolle
03_03: neue Lichtmaschine
03_03: neuer Masthalter fir Radom
03_03: Reparatur Heizung

06_03: neuer Propeller flir Beiboot
04_03: neue Signalmittel

04_03: neue Decken

04_03: neues Bimini

05_03: neue Einspritzdiisen
07_03: Regler Volvo neu

11_03: Generalliberholung GroB und Genua
03_04: neues Schlauchbeiboot Bombard AX4 Aero 290
03_04: neues Radio mit MP3-Player
03_04: neuer Block Harken 3010
05_04: neue Festmacher

06_04: neue Kuhlschrankelekironik
06_04: neue Polstergarnitur Salon
09_04: neue Druckwasserpumpe
09_04: neues Fernglas Atlantik
12_04: Wassertank Niro Salon
12_04: neue Lichtmaschine
03_05: neue Waschbeckenarmatur
03_05: 4 neue Batterien

04_05: neue Schaltung

07_05: neuer Starter Motor

10_05: neuer Kurscomputer Autopilot
11_05: neue Rollgenua

02_06: Getriebeliberholung

03_06: 4 neue Luken

03_06: neue Ankerwinde

05_06: Magnetstop Motor

12_06: Relingsdurchzlige komplett erneuert
11_06: Reparatur Sprayhood
03:07: Gehéuse flir Turbo neu
02_07: Getriebe neu

04_07: Signalmittel neu

05_07: Bedienpanel Bugstrahlruder
06_07: Bugkorb neu

-
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01 UNTER DECK. Gerhard Robl (links) tberpriift, welche

Lackierarbeiten ausgefihrt werden missen.

02 IM COCKPIT. Jedes Jahr werden alle Winschen zerlegt,

gereinigt und mit Spezialfett gdngig gemacht.

Schiffe in der Flotte nicht erst nach
der ersten Chartersaison, sondern be-

reits unmittelbar nach der Auslieferung
durch die Werft, noch bevor die erste
Meile gesegelt wurde. Zwei Mitarbei-
ter sind dann bis zu drei Arbeitstage
damit beschiftigt, das nagelneue Schiff
nach einer genauen Checkliste in jedem
Detail zu tiberpriifen. ,Das ist Ecker-
Standard und wird an jedem Stiitz-
punkt so gehandhabt®, erklirt Robl.
Grundsitzlich werden dabei alle Win-
schen zerlegt und mit einem speziellen
Haftfett geschmiert, der Volvo-Motor
wird generalgewartet, noch bevor er die
erste Motorstunde hinter sich hat. Alle
Schraubverbindungen werden gefettet
und nachgezogen, die Ventile gecheckt,
teilweise gegen leistungsfihigere ge-
tauscht.

,Durch diese Mafinahmen sichern wir
den Langzeitwert jeder Yacht. Ist zwar
viel Arbeit, aber eine, die wir jedem
Eigner eines neuen Schiffes empfehlen
wiirden®, erzihlt Gerhard Robl.

Wir interessieren uns ganz konkret fiir
die bisherigen neun Lebensjahre der
EMMA und gehen fiir die weiteren
Gespriche unter Deck. Hier merkt man
zum ersten Mal, dass es sich um ein il-
teres Baujahr handelt. Nicht, weil sie
Gebrauchsspuren hitte und abgelebt
erscheint. Sondern einfach deshalb, weil
Yachten heute innen nicht mehr in dem
dunklen Holz ausgebaut werden.

Aber auch hier glinzt alles, alle Holzer
sind sauber lackiert, die Polster frisch
und ordentlich, Schapps und Tiren
funktionieren und die Bilge ist staubtro-
cken.

Ich hole ein Papier hervor, auf dem alle
Reparaturen im bisherigen Leben der
EMMA aufgelistet sind. Auffallend,

dass im Mirz 2001, also gerade mal im
dritten Lebensjahr des Schiffes, eine
neue Ankerwinde eingebaut werden
musste — ebenso im Mirz 2006. Wie
das? Hat Bavaria bei ihrer 50er da nur
Schrott eingebaut?

,Uberhaupt nicht. Derartige Schiden
sind immer auf Bedienungsfehler durch
unaufmerksame Crews zurtickzufiih-
ren. Manche Giste verwenden die
Teufelskralle fiir die Kette nicht, und
so wirkt dann bei Wind und Schwell
enormer Druck auf den Bremskonus
und die Welle. Deshalb zerlegen wir
jedes Jahr die Winsch komplett und
bei dem leisesten Verdacht tauschen
wir beschidigte Teile oder die gesamte
Winsch aus. Da gehen wir bei einem
fiir die Sicherheit einer Fahrtenyacht so
wesentlichen Teil kein Risiko ein®, sagt
der Stiitzpunkdleiter.

Im Jahr 2002 wurde der Wassertank ge-
gen einen Niro-Tank ersetzt. Gerhard
Robl: ,Das war bei den ilteren Model-
len eine Schwachstelle, die inzwischen
von der Werft behoben ist. Die Tanks
waren schlecht entliiftet. Wurde mit
groflem Wasserdruck betankt, wie das
in kroatischen Marinas hiufig der Fall
ist, konnte die Luft nicht so schnell ent-
weichen, wie Wasser nachstromte. Die
Tanks blasen sich auf und Haarrisse
entstehen. Unser Tipp deshalb: lieber
das Wasser langsam einfiillen.”

Selbst bei intensivem Suchen finden
wir an der EMMA keine Mingel, die
uns abhalten wiirden, mit ihr sofort auf
einen lingeren Torn zu starten. Und das
zu einem — aufgrund des Alters — um bis
zu 390 Euro giinstigeren Chartertarif
pro Woche als beispielsweise fiir die
gleich grofie, allerdings vier Jahre jiin-
gere LADY LIBERTY.




